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De Dierense Oplossing 

óTraverse Dierenô 
Standpunt van de Gezamenlijke Belangenorganisaties 

Dieren en omstreken inzake de oplossing voor de 

problematiek van doorgaande route N348 en spoor 

Arnhem ï Zutphen,  in Dieren, gemeente Rheden 

1928 é.. volks pleidooi voor betere oversteekbaarheid spoor 

Na 90 jaren ééé. 

2018: de oplossing voor weg en spoor door Dieren é gerealiseerd!  
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Globaal effectgebied 

1928: oproep voor betere 

oversteekbaarheid spoor 

De Dierense Oplossing óTraverse Dierenô 
 

Datum: 11 mei 2011 

Door:  Gezamenlijke Belangenorganisaties Dieren e.o (GBO) 

Versie:  09   

 

 

Inleiding 

Dit is een basisplan waarin kort is verwoord welke oplossing de Gezamenlijke Belangenorganisaties (GBO) 

voor ogen hebben betreffende de problematiek die samenhangt met de doorgaande weg N348 door Dieren: 

De Dierense Oplossing.  

 

Geschiedenis 

In 1928 protesteerde de Dierense bevolking al tegen de slechte oversteekbaarheid van het spoor in Dieren. 

Sinds de aanleg van de verbrede (provinciale) Burgemeester de 

Bruinstraat (N348)  in de jaren zestig  kwam daar de strijd om een betere 

oplossing voor het (auto)verkeer door Dieren, bij.  

Het niet doorgaan van de Noordelijke Tak van de Betuweroute (Noordtak) 

in 1999, waardoor meer goederentreinen over bestaand spoor zouden gaan 

rijden,  had tot gevolg dat van rijkswege eindelijk geld, ú 53,3 miljoen, vrij gemaakt kon worden om de 

verkeerssituatie in Dieren nu echt eens ter hand te nemen.    

 

Probleemschets 

De doorgaande provinciale weg N348 kruist door Dieren maar liefst zes kruisingen met verkeerslichten, 

waarvan de kruisingen met de Harderwijkerweg , Wilhelminaweg en Burgemeester Willemsestraat de meest 

prominente zijn. Vooral bij de eerste twee is het de interactie tussen spoor(kruising) en doorgaande route die 

ervoor zorgdraagt dat het verkeer óDieren inô en óDieren uitô vaak stokt, waardoor ook het verkeer op de N348 

vastloopt.   

Naast de verkeersproblematiek is ook  de barrièrewerking van de N348 een groot probleem; de 

oversteekbaarheid van weg en spoor (samen)  is erg slecht met als gevolg een strikte scheiding tussen Dieren-

Zuid en Dieren-Noord.   

Tenslotte staat de leefbaarheid direct aan deze route sterk onder druk.  

Verlaagde Burgemeester de Bruinstraat in oostelijke 

richting ter hoogte van stationsgebied 
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Projectverloop 

Gemeente en Provincie zijn vanaf ca. 2000 aan de slag gegaan onder de naam Hart van Dieren. Zij ontwikkelden een plan waarbij naast de 

aandacht voor het regionale verkeer veel (stedelijke) ontwikkeling aan de orde was. Het draagvlak onder de bevolking was laag omdat het plan te 

weinig oog had voor Dieren zelf, zowel op het vlak van verkeer als ruimtelijke ordening. 1500 Inspraakreacties op het in 2005 gepresenteerde 

Verkeerscirculatieplan was hier een duidelijke uiting van.  

In 2007 sneuvelde het plan omdat het financieel niet haalbaar bleek. Inmiddels was een deel van het projectbudget  opgegaan aan 

planontwikkeling en aankoop van onroerend goed; kortom het projectbudget was inmiddels met zoôn ú20 miljoen geslonken tot ca. ú80 miljoen.  

 

Met het wegvallen van het project Hart van Dieren verviel ook de verleende subsidie. Dit was gemeente en bevolking te gek en tezamen starten 

zij in 2008 een nieuw initiatief (Tafel van Tien) dat in december 2008 opnieuw uitmondde in een gang naar Den Haag waar de aanvankelijke 

subsidiegelden van ú53,3 miljoen alsnog werden veilig gesteld. Het door bevolking en gemeente samen ontwikkelde plan is gedoopt Traverse 

Dieren, variant 3A/B, waarbij de voorkeur uit gaat naar 3B.  

 

De Dierense Oplossing  

Het Dierense Oplossing is gelijk aan de oorspronkelijke Planvariant 3B (2008), met aanvulling inzake de problematiek van de Kanaalweg (N786) 

in relatie tot de Dierense woonwijk Dieren Noord-Oost.  Dit plan is opgezet langs de volgende eisen.  

 

1. Verkeersafwikkeling op regionaal èn lokaal nivo sterk verbeterd 

2. Sterke vermindering van de barrièrewerking N348 

3. Leefomgeving (als geheel) sterk verbeterd  

  

Wat wordt inhoudelijk  verstaan onder bovengenoemde criteria in relatie tot De Dierense Oplossing. Een korte toelichting. 

1. Verkeersafwikkeling 

Het regionale wegverkeer op de N348, verkeer dat niet Dieren als bestemming heeft, vertegenwoordigt de grootste problematiek.  

Opvallend is dat de verkeerskundige barrièrewerking van het spoorverkeer slechts manifest is in samenhang met het regionale 

verkeer. Zodra dit regionale verkeer niet meer interfereert met het spoorverkeer is het spoorverkeer niet zo zeer meer een probleem. 

De openingstijden van het spoor zijn  beperkt, maar het is juist de interactie tussen spoor en doorgaand verkeer die het probleem van 

doorstroming, van zowel lokaal als doorgaand verkeer  in de weg staat. Op twee punten komt deze interactie in de huidige praktijk 

zeer sterk naar voren, te weten bij de kruisingen van Harderwijkerweg en N348 en de kruising Wilhelminaweg en N348. Bij de laatste 

kruising interfereert bovendien ook nog eens de buslijn Dieren-Apeldoorn, hetgeen vooral het lokale verkeer hier frustreert.  Dat het 

loskoppelen van spoor en weg een oplossing is wordt ondersteund door de Verkeerskundige Notitie (gemeente Rheden) die dit 

cijfermatig onderbouwd.  
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Het lijkt dan ook logisch het doorgaande wegverkeer op de N348 onder de grond (verdiept dan wel ondertunnelt) te brengen en het 

spoor op maaiveld te laten liggen, inclusief de bestaande spoorwegovergangen. Het doorgaande regionale verkeer is dan geen 

belemmering meer voor Dieren. 

 

Draag zorg voor goede aansluiting van lokaal op regionaal verkeer 

Het tijdig scheiden van lokaal en regionaal verkeer, waarbij beiden op zichzelf goed worden gefaciliteerd,  is een belangrijke schakel 

om te komen tot een succesvolle oplossing voor het verkeersprobleem in en rondom Dieren. In de planvariant 3B is dan ook een 

óbinnenringô (incl. noordelijke parallelroute) opgenomen die de schakel vormt tussen de regionale route en het verkeer in de kern van 

Dieren. Van groot belang is dat deze óbinnenringô op beiden goed aansluit. In planvariant 3B zijn dan ook de mogelijkheden om vanaf 

de óbinnenringô richting te kiezen op de regionale route gelijk aan de huidige mogelijkheden.  M.a.w. de bestaande kruisingsvlakken 

komen, weliswaar in iets andere vorm, terug in planvariant 3B. Hierdoor worden de bestaande routes in de kern van Dieren 

gehandhaafd: verkeersaantallen blijven in oude en nieuw situatie nagenoeg gelijk, m.u.v. de aantallen op de Harderwijkerweg. Het 

verkeer dat in noordelijke richting wil rijden en niet in de kern van Dieren hoeft te zijn, zal door het hinderloos door kunnen rijden, op 

de N348 blijven en haar noordelijke route via de N786 (Kanaalroute) vervolgen.  De verkeerskundige mogelijkheden om het verkeer 

als geheel  te sturen nemen fors toe, hetgeen bestempeld kan worden als robuust en toekomstvast.  

 

Handhaven (doorgaande) invalswegen 

Harderwijkerweg en Wilhelminaweg hebben een goede (volwaardige) aansluiting op de N348 en garanderen zo de bereikbaarheid van 

het centrum van Dieren. De Harderwijkerweg blijft een doorgaande verbindingsroute die Laag Soeren (voor lokaal verkeer) verbindt 

met Dieren.     

  

2. Barrièrewerking  

In de huidige situatie is er sprake van een barrière tussen Dieren-Zuid en Dieren-Noord. Deze barrière wordt vooral ingegeven door 

het (regionale) autoverkeer en het treinverkeer. Beide barrières heten in hun fysieke verschijningsvorm Burgemeester de Bruijnstraat 

(N348) resp. de spoorlijn Arnhem-Zutphen. 

De aan de barrièrewerking onderliggende beoordelingscriteria zijn: 

- Bereikbaarheid en rijtijden bestemmingsverkeer 

- Oversteekbaarheid langzaam verkeer 

- Ruimtelijk scheidende barrière 

 

Planvariant 3B voorziet in een verlaging van de N348 van Harderwijkerweg tot en met Wilhelminaweg, waarbij grote delen ter hoogte 

van deze twee wegen zijn overkluist, evenals delen ter hoogte van het stationsgebied. De oversteekbaarheid van de N348 neemt 
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hierdoor enorm toe. De tunnel in de Molenweg, gerealiseerd in 2009, heeft hier al zorg gedragen voor het aldaar slechten van de 

bestaande barrièrewerking.  Ook ruimtelijk komen Dieren-Zuid en Dieren-Noord hierdoor bij elkaar.  

Planvariant 3B komt in dit kader aan alle facetten tegemoet.  

 

3. Leefomgeving 

Bij dit criterium gaat het globaal om de volgende onderliggende criteria: 

- geluidhinder 

- luchtvervuiling 

- trillingshinder; 

- verkeersveiligheid in de kern Dieren; 

- overwegveiligheid (lees: zo min mogelijk overwegen); 

- verkeersveiligheid weg en spoor in Dieren-West 

- Sociale veiligheid 

- Veiligheid Vervoer gevaarlijke stoffen (VGS) in- en extern  

 

Het bij de verkeersafwikkeling stimuleren van vlot doorkunnen rijden van het regionale verkeer vanuit of in de richting van de N786 

(Kanaalroute) en/of (vervolg) van de N348 heeft een belangrijk nadeel als gevolg, nl. een verdubbeling van de hoeveelheid verkeer op 

de N786 (Kanaalweg). Dit is reeds onderkend in de diverse verkeerskundige onderzoeken.  Dit vereist bijzondere aandacht voor de 

woonwijk Dieren Noord-Oost in samenhang met het wel/niet afbouwen van het verkeer op de Harderwijkweg, waar feitelijk een (deel 

van) het verkeer vandaan komt.  

De Kanaalweg is feitelijk ongeschikt voor dit verkeersaanbod. Bovendien is het milieueffect in de vorm van geluidhinder zeer groot. 

De verwachting is dat dit buiten de gestelde grenzen valt en dus zal moeten worden gesaneerd. In de planuitwerking moet dus grote 

aandacht zijn voor deze problematiek.     

 

De verwachting voor de overige gebiedsdelen ten aanzien van leefomgeving is gunstig en zal verbeteren ten opzichte van de huidige 

situatie.  

 

Wensen  

Naast eisen zijn er ook wensen gesteld aan de oplossing voor de geschetste problematiek. Deze wensen omvatten o.a. een sterk verbeterde 

Stationsomgeving, de ontsnippering van het landgoed Hof te Dieren, goede mogelijkheden tot een realistische bouwfasering en kosten die in 

verhouding zijn met het budget.  Het is de verwachting dat de óDierense Oplossingô ook aan deze wensen tegemoet komt.    
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Conclusie 

Het GBO stelt  Planalternatief 3B (inclusief doorgetrokken noordelijke parallelroute), de óDierense Oplossingô,  als voorkeursalternatief voor dat, 

geredeneerd vanuit de verkeersproblematiek, barrièrewerking en leefbaarheid, uitkomt op een ondertunnelde N348, handhaving bestaande spoor 

en station, een noordelijke parallelle wegstructuur (voor het lokale verkeer), een omlegging van de verbinding tussen Kanaalweg en Burg. de 

Bruinstraat door de kruising tussen Burg. de Bruijnstraat en  de Burg. Willemsestraat  ca. 500 meter oostelijk te verleggen naar het terrein 

IJsselsteijn (in de volksmond Kraaienbosje genoemd) en een oplossing voor de gevolgen van de verwachtte  grote verkeersdruk op de N786. 

E.e.a. is in de bijlage middels een globale tekening gevisualiseerd.  

 

Het GBO zet hiermee in op het in eerste aanleg oplossen van problemen met oog voor de bereikbaarheid van het Dierens centrum  en de 

verkeersafwikkeling in Dieren zelf.   

  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Colofoon 

 

Samengesteld door Gezamenlijke Belangenorganisaties Dieren e.o. (GBO) 

Mei 2011 

 

Contactpersoon:  D. Ottevanger  

Email:    dmottevanger@hetnet.nl  

 

 
Platform Gezamenlijke Belangenorganisaties Dieren e.o.  (GBO) bestaat uit: Stichting Spankerenseweg Dieren,Belangenvereniging Dieren,Stichting tot 
Behoud Uiterwaardenlandschap, Callunawinkeliers, Calluna Carré, Stichting Hart in Takt, Stichting Burgemeester Willemsestraat, Wijkplatform Dieren 
Noord-Oost (DINO) 
 

Tafel van Tien heeft bestaan uit: Stichting Twickel, Belangenvereniging Dieren e.o., Er zit muziek in Hart van Dieren, Comité Dieren-Zuid, 

Callunawinkeliers, Stichting Dieren door het Lint, Ondernemersver. DELS, Stichting Burg. Willemsestraat, GBO, Stichting Burg. de Bruinstraat, Stichting 

Spankerenseweg Dieren, Gazelle (bedrijf), Industriële Club Rheden (ICR), Stichting Behoud Uiterwaarden Landschap 
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BIJLAGE 1:  Plattegrond Dieren  
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