De Dierense Oplossinc
O0Traverse

Standpunt van de Gezamenlijke Belangenorganisg
Dieren en omstreken inzake de oplossing voor de
problematiek van doorgaande route N38spoor
Arnhemi Zutphen, in Dieren, gemeente Rheden
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SRR 2018: de oplossing voor weg en spoor door Diggeng e r e a l
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De Dierense Oplossinglraverse Dierer

Datum: 11 mei2011 F = g

Door: Gezamenlijke Belangenorganisatigieren e.o (GBO) Verlaagde Burgemeester de Bruinstraat in oostelijk
Versie: 09 richting ter hoogte van stationsgebied
Inleiding

Dit is een basisplan aarin kort is verwoord welke oplossing de Gezamenlijke Belangenorgan{§zB€y
De Dierense Oplossing

Geschiedenis

In 1928protesteerde de Dierense bevolking al tegen de slechte oversteekbaarheid van het spoor in
Sinds de aanleg van de verbrede (provinciale) Burgemeester de
Bruinstraat (N348) in de jaren zestig kwam daar de stnijeten betere
oplossing voor hetautoyerkeer door Dieren, bij.

Het niet doorgaan van de Noordelijke Tak van de Betuweroute (Noordta
in 1999, waardoor meer goederentreinen over bestaand spoenz@an
rijden, had tot gevolg da@an rijkswegeeindelik geld, 0 5 3, \Bij gemadk{ konemoerden om de
verkeerssituatie in Dieren nu echt eens ter hand te nemen.
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| 1928: oproep voor betere
oversteekbaarheid spoo

Probleemschets

De doorgaande provinciale weg N348 kruist door Dieren maar ietskruisingen met verkeerslichten,

waarvan de kruisingen met de Harderwijkerweg , Wilhelminaweg en Burgemeester Willemsestraat de meest

prominente zijn. Vooral bij de eerste twee is het de interactie tussen spoor(kruising) en doorgaande route die

ervoor orgdraagt dat het verkeéieren irbend D i alitdeank stokt, waardoor ook het verkeer op de N348

vastloopt

Naast de verkeersproblematiek is ook de barrierewerking van de N348 een groot probleem; de

- oversteekbaarheid van weg en sp@amen)is eig slecht met als gevolg een strikte scheiding tussen Dieren
Zuid en DiererANoord.

Tenslottestaatde leefbaarheidirect aan deze route sterk onder druk.
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Projectverloop

Gemeente en Provincie zijn vanaf ca. 2688 de slag gegaan onder de naam HarDiaren. Zij ontwikkelden een plan waarbij naast de

aandacht voor het regionale verkeer veel (stedelijke) ontwikkeling aan de orde was. Het draagvlak onder de bevolkingwdas$ hetglan te

weinig oog had voor Dieren zelfowel op het vlak van verkeals ruimtelijke ordeningl500 Inspraakreacties op het in 2005 gepresenteerde
Verkeescirculatieplan was hier een duidelijke uiting van.

In 2007sneuvelde het plan omdat het financieel niet haalbaar bleek. Inmiddels was een deel van het projeptpegkp @an

planontwikkeling en aankoop van onroerendgoedk or t om het proj ect b @@y dt] oveans giensr@laudijdeeelns tnoett

Met het wegvallen van het project Hart van Dieren verviel ook de verleende subsidie. Dit was gemieevindking te gek etezamerstarten

zij in 2008 een nieuw initiatigfTafel van TienXat in december 2008 opnieuw uitmondde in een gang naar Den Haag waar de aanvankelijke
subsidiegeldem a n 0 5 3, aBnogweld¢nweilig gesteldet door bevolkinggn gemeente samen ontwikkelde plan is gedoopt Traverse
Dieren, variant 3A/B, waarbij de voorkeur uit gaat naar 3B.

De Dierense Oplossing
Het Dierense Oplossinig gelijk aande oorspronkelijkélanvarant3B (2008), met aanvulling inzake de problematiek van de Kanaalweg (N786)
in relatie tot de Dierense woonwijk Dieren Nodbast. Dit plan is opgezet langs de volgende eisen.

1. Verkeersafwikkeling op regionaal en lokaal nivo sterk verbeterd
2. Sterke verminderigvan de barrierewerking N348
3. Leefomgevingals geheel) sterk verbeterd

Wat wordtinhoudelijk verstaan onder bovengenoemde criteéniaelatie totDe Dierense Oplossingen korte toelichting.
1. Verkeersafwikkeling

Het regionale wegverkeer op de N348, verkeer dat niet Dieren als bestemmingensgfenwoordigtle grootste problematiek.
Opvallend is dat deerkeerskundigearrierewerking van het spoorverkeer slechts manifest is in samenhang met het regionale
verkee. Zodra dit regionale verkeer niet meer interfereert met het spoorverkeer is het spoorverkeer niet zo zeer meer een probleem
De openingstijden van het spoor zijn beperkt, maar het is juist de interactie tussen spoor en doorgaand verkeerldenheirprob
doorstroming, van zowel lokaal als doorgaand verkeer in de weg staat. Op twee punten komt deze interactie in de hijkdige prak
zeer sterk naar voren, te weten bij de kruisingen van Harderwijkerweg en N348 en de kruising Wilhelminaweg en NSkéut&g d
kruising interfereert bovendien ook nog eens de buslijn Didpidoorn, hetgeen vooral het lokale verkeer hier frustreert. Dat het
loskoppelen van spoor en weg een oplossing is wordt ondersteund door de Verkeerskundiggeévodiéaté Rhedgdie dit
cijfermatig onderbouwd.
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Het lijkt dan ook logisch hetoorgaandevegverkeeop de N34&nder de grond (verdiept dan wel ondertunnelt) te brengen en het
spoor op maaiveld te laten liggen, inclusief de bestaande spoorwegovergangen. Het doorgemrade verkeer is dan geen
belemmering meer voor Dieren.

Draag zorg voor goede aansluiting van lokaal op regionaal verkeer

Het tijdig scheiden van lokaal en regionaal verkeer, waarbij beiden op zichzelf goed worden gefadditsardhelangrijke s@kel

om te komen tot een succesvolle oplossing voor het verkeersprobleem in en rondommbdsErgrtanvariant 3B is dan ook een
Obinnenringdé (incl. noordelijke parallelroute) opglemeamen di e
Dieren. Van groot belang is dat deze Obinnenringdé opvanafei den
de O6binnenringéd richting te kiezen op de r egi olkradingsviakkemt e gel
komen, weliswaar in iets andere vorm, terug in planvariant 3B. Hierdoor worden de bestaande routes in de kern van Dieren
gehandhaafd: verkeersaantallen blijven in oude en nieuw situatie nagenoegmelijk de aantallen op de Harderwijweg Het

verkeer dat in noordelijke richting wil rijden en niet in de kern van Dieren hoeft te zijn, zal door het hinderloos deoridemn, op

de N348 blijven en haar noordelijke route via de N786 (Kanaalroute) vervdlgenerkeerskundige mogédijeden om het verkeer

als geheelte sturen nemen fors toe, hetgeen bestempeld kan worden als robuust en toekomstvast.

Handhaven (doorgaande) invalswegen

Harderwijkerweg en Wilhelimaweghebben een goede (volwaardige) aansluiting op de N348 en garanderen zo de bereikbaarheid van
het centrum van Dieren. De Harderwijkerweg blijft een doorgaande verbindingsroute die Laag Soeren (voor lokaal verkder) verbi
met Dieren.

Barriérewerking
In de huidige situatie is er sprake van een barriére tussen Ziere¢en DiereANoord. Deze barriére wordt vooral ingegeven door
het (regionale) autoverkeer en het treinverkeer. Beide barrieres heten in hun fysieke verschijningsvorm Burgemeegtsiraat Brui
(N348) resp. de spoorlijn ArnheZutphen.
De aan de barrierewerkingnderliggende beoordelingscriteria zijn:

- Bereikbaarheid en rijtijden bestemmingsverkeer

- Oversteekbaarheid langzaam verkeer

- Ruimtelijk scheidende barriere

Planvariant 3B voorzigh een verlaging van d€348 van Harderwijkerweg tot en met Wilhelminaweg, waarbij grote delen ter hoogte
van deze twee wegen zijn overkluist, evenals delen ter hoogte van het stationsgebied. De oversteekbaarheid van de N348 neemt
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hierdoor enorm toe. De el in de Molenweg, gerealiseerd in 2009, heeft hier al zorg gedragen valtdasslechten van de
bestaandbarrierewerking Ook ruimtelijk komen DiereZuid en DiererANoord hierdoor bij elkaar.
Planvariant 3B komt in dit kader aan alle facetteemeget.

3. Leefomgeving
Bij dit criterium gaat hegjlobaalom de volgende onderliggende criteria:
- geluidhinder
- luchtvervuiling
- trillingshinder;
- verkeersveiligheid in de kern Dieren;
- overwegveiligheid (lees: zo min mogelijk overwegen);
- verkeersveiligheid weg en spoor in Diefdfest
- Sociale veiligheid
- Veiligheid Vervoer gevaarlijke stoffen (VGS)-ian extern

Het bij de verkeersafwikkeling stimuleren waot dookkunnenrijden van het regionale verkeer vanuit of in de richting van d&6N7
(Kanaalroute) en/of (vervolg) van de N348 heeft een belangrijk nadeel als gevolg, nl. een verdubbdingoeseelheigderkeerop

de N786 (KanaalwegDit is reeds onderkend in de diverse verkeerskundige onderzoBkerereist bijzondere aandacitor de
woonwijk Dieren NooreOost in samenhang met het wel/niet afbouwen van het verkeer op de Harderywjlaaedgitelijk een (deel
van) het verkeer vandaan komt.

De Kanaalweg is feitelijk ongeschikt voor dit verkeersaanbod. Bovendien is het médetueffle vorm van geluidhinder zeer groot.

De verwachting is dat dit buiten de gestelde grenzen valt en dus zal moeten worden gesaneerd. In de planuitwerkingateoet dus g
aandacht zijn voor deze problematiek.

De verwachting voor de overige gebiedlsh ten aanzien van leefomgeving is gunstig en zal verbeteren ten opzichte van de huidige
situatie.

Wensen

Naast eisen zijn er ook wensen gesteld aan de oplossing voor de geschetste problematiek. Deze wensen omvatten wesbetemdsterk
Stationsongeving, de ontsnippering van het landgoed Hof te Dieren, goede mogelijkheden tot een realistische bouwfasering emrkosten die
verhouding zijn met het budget. Hetde verwachtingdate O Di er ense Opl os stegengoétkamb k aan deze wens
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Conclusie

Het GBO steltPlanalternatief 3Binclusief doorgetrokken noordelijke parallelroyi®)eDi6e r e n s e  &@gvbooksussltemaiéf yoor dat,
geredeneerd vanuit de verkeersproblematiek, barrierewerking en leefbaarheid, uitkomt op eemnehdieitl348, handhaving bestaande spoor
en station, een noordelijke parallelle wegstructuur (voor het lokale verkeerpmlegging van de verbinding tussen Kanaalweg en Burg. de
Bruinstraat door de kruising tussen Burg. de Bruijnstraat en de BurgnWéktraat ca. 500 meter oostelijk te verleggen naterhen
IJsselsteijn (in de volksmond Kraaienbosje genoeandden oplossing voor de gevolgen van de verwachtte grote verkeersdruk op de N786
E.e.a. is in de bijlage middels een globale tekenewjsgaliseerd.

Het GBO zet hiermee in op heteerste aanlegplossen van problemenet oog voor de bereikbaarheid van het Dierens centrum en de
verkeersafwikkeling in Dieren zelf.

Colofoon

Samengesteld door Gezamenlijke Belangenorganisaties Dieré@ B()
Mei 2011

Contactpersoon:  D. Ottevanger
Email: dmottevanger@hetnet.nl

Platform Gezamenlijke Belangenorganisaties Dieren @&Opestaat uit:  Stichting Spankerenseweg Dief@glangenvereniging Diergdtichting tot
Behoud UiterwaardenlandschaCallunawinkelierCalluna CarréStichting Hart in TakStichting Burgemeester Willemsestra@tijkplatform Dieren
NoordOost (DIND

Tafel van Tierheeft bestaan uiBtichting TwickelBelangenvereniging Dieren e.o., Er zit muziek in Hart van Dieren, Comité EXerien
Callunawinkeliers Stichting Dieren door het Lint, Ondernemersver. DELS, Stichting Burg. WillemsestraatSG&iiing Burg. de Bruinstragtichting
Spankerensewdgieren, Gazelle(bedrijf), Industriéle Club RhededGR), Stichting Behoud Uiterwaarden Landschap
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BIJLAGE 1: Plattegrond Dieren

N786 (Kanaalweg)

e

N348
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